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La présente évaluation socio-économique concerne le programme de tƌavaux d’aĐhğveŵeŶt de la 
ŵise eŶ ϮxϮ voies de l’itiŶĠƌaiƌe ReŶŶes-Angers. Elle ƌepƌeŶd les ďases de l’ĠvaluatioŶ soĐio-

économique qui avait été menée en 2004 par SCE, en amont des travaux, et la met à jour au regard 

des données réelles et des nouvelles valeurs du rapport Quinet.   

 

I. Contexte et description du projet 

L’opĠƌatioŶ de ŵise eŶ ϮǆϮ voies de l’aǆe ReŶŶes-Angers présente deux objectifs majeurs : permettre 

un gain de temps et une amélioration des conditions de déplacement. Cette voie express traverse 

uŶe tƌeŶtaiŶe de ĐoŵŵuŶes et s’ĠteŶd suƌ ϭϮϬ kŵ, reliant notamment Rennes (207 000 habitants) à 

Angers (147 000 habitants)
1
. 

En 2004, pƌğs de la ŵoitiĠ ;ϱϳ kiloŵğtƌesͿ de l’aǆe Rennes-Angers (120 km) a été aménagée en 2x2 

voies. L’opĠƌatioŶ étudiée ici porte sur l’aĐhğveŵeŶt de la mise en 2x2 voies des 63 kilomètres 

restants.  

L’opĠƌatioŶ d’aĐhğveŵeŶt de la ŵise eŶ ϮǆϮ voies est allotie et divisée en sections, ainsi certaines 

sections ont été mises en services. Le ŵoŶtaŶt d’iŶvestissement global estimé est de 225 millions 

d’euƌos2
. La mise en service totale est prévue pour fin 2020.  

Le tƌafiĐ jouƌŶalieƌ, de l’oƌdƌe de ϴ 000 véhicules en 2000, est maximal aux deux extrémités de 

l’itiŶĠƌaiƌe aveĐ plus de Ϯϭ 000 véhicules par jour. Inversement, le trafic est minimal entre Martigné-

Ferchaud et Pouancé, avec un trafic journalier sept fois inférieur (3 000 véhicules). L’itiŶĠƌaiƌe assuƌe 
également une fonction de transit poids lourds importante (SCE, 2004).  

Option de référence  

L’optioŶ de ƌĠfĠƌeŶĐe est définie comme la situation où les travaux se seraient arrêtés en 2004 avec 

seulement 57 kilomètres sur les 120 aménagés en 2x2 voies. Aussi, seuls les tronçons dépeints en 

rouge sur la carte 1 (ci-après) ont été pris en compte pour définir cette option.  

Option de projet 

L’optioŶ de pƌojet renvoie donc à la situation où l’eŶseŵďle de l’aǆe est aŵĠŶagĠ eŶ ϮǆϮ voies. Sur la 

carte 1 ci-après, Đela ĐoƌƌespoŶd auǆ poƌtioŶs de l’aǆe dĠpeiŶts eŶ oƌaŶge ;« pƌojet d’aŵĠŶageŵeŶt 
en 2x2 voies »).  

Par ailleurs, et grâce et la mise en 2x2 voies, on note que la vitesse maximale autorisée sur cette 

paƌtie de l’aǆe seƌa ĠlevĠe à ϭϭϬ kiloŵğtƌes paƌ heuƌe pouƌ les vĠhiĐules lĠgeƌs et ϵϬ kiloŵğtƌes paƌ 
heure pour les véhicules lourds, contre 70 et 50 kilomètres par heure, respectivement, sans mise en 

2x2 voies.  

PĠƌiode d’aĐtualisatioŶ 

L’estiŵatioŶ des Đoûts et des ďĠŶĠfiĐes des pƌojets autoƌoutieƌs est eŶ gĠŶĠƌal ĐoŶduite suƌ uŶe 
pĠƌiode d’au ŵoiŶs ϯϬ aŶs. Nous estiŵoŶs et aĐtualisoŶs les ďĠŶĠfices du projet sur une période de 

ϰϲ aŶs, soit ϯϬ aŶs à paƌtiƌ de la date de fiŶalisatioŶ de l’eŶseŵďle des tƌoŶçoŶs ĠtudiĠs ;début 2021).  

Par ailleurs, et étant donné que les tronçons du projet étudié seront progressivement opérationnels, 

nous prenons en compte les bénéfices de manière progressive. Aussi, un dix-septième des bénéfices 

                                                           
1
 INSEE 

2
 ϮϮϱ M d’euƌos ;valeuƌ ϮϬϬϮͿ / Ϯϭϭ,ϱ M€ TTC ϵϴ 
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est comptabilisé en 2005 ; deux dix-septiğŵes eŶ ϮϬϬϲ, et aiŶsi de suite jusƋu’eŶ ϮϬϮϭ, aŶŶĠe à paƌtiƌ 
de laquelle 100% des bénéfices sont comptabilisés.  

Carte 1. Option de référence et option de projet de la mise en 2x2 voies 

 

Source : SCE (2004) 

 

II. Problématique 

Par rapport à la situation où les tƌavauǆ d’aménagement au-delà de ϮϬϬϰ Ŷ’auƌaieŶt pas eu lieu, 

quels sont les effets (avantages et coûts) de l’aĐhğveŵeŶt de la ŵise eŶ ϮǆϮ voies des 63 km de 

l’itiŶĠƌaiƌe ? Et quelle est la valeur de ces effets ? Les bénéfices socio-économiques dépassent-ils les 

coûts socio-économiques ? 

 

III. Les impacts socio-économiques et environnementaux du projet  

 

1) Coûts 

a. Investissement 

Le coût des dépenses de construction de l’optioŶ de pƌojet ;aménagements réalisés au-delà de 2004) 

est estimé à environ 225 ŵillioŶs d’euƌos en valeur 2004, soit Ϯϰϱ ŵillioŶs d’euƌos en valeur 2018. 

NotoŶs Ƌu’à Đe jouƌ, l’eŶveloppe de tƌavaux prévue par le département a été respectée, en dépit de 

l’alloŶgeŵeŶt de la duƌĠe des tƌavauǆ  ;ŵise eŶ seƌviĐe totale fiŶ ϮϬϮϬ, au lieu de ϮϬϭϲͿ. Par ailleurs, 

le projet induit des dépenses de gƌosse ƌĠpaƌatioŶ, de l’oƌdƌe de ϮϬ 000 euros
3
 par kilomètre, dont 

Ŷous posoŶs l’hǇpothğse d’uŶe oĐĐuƌƌeŶĐe dĠĐeŶŶale. 

                                                           
3
 Chiffƌes eǆtƌaits de l’ESE de ϮϬϬϰ : 93 500 francs, valeur 1998.  
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Dans le calcul du montant des dépenses publiques, le rapport Quinet préconise de multiplier les 

dĠpeŶses et ƌeĐettes puďliƋues de ĐoŶstƌuĐtioŶ et de ŵaiŶteŶaŶĐe paƌ le Đoût d’oppoƌtuŶitĠ des 
fonds publics (COFP) dont la valeur recommandée est 1,2. Il préconise aussi de multiplier les 

dépenses publiques de construction par le prix fictif de rareté des fonds publics (PFRFP). Celui-ci peut 

ġtƌe pƌis paƌ dĠfaut Ġgal à Ϭ,Ϭϱ. AiŶsi, l’eŶseŵďle des dĠpeŶses est multiplié par 1,25. 

En lissant cet investissement sur les 17 premières années, soit la période estimée de travaux, ainsi 

Ƌue les dĠpeŶses de GER suƌ la duƌĠe d’aĐtualisatioŶ, nous obtenons uŶ Đoût d’iŶvestisseŵeŶt et de 
GER actualisé, à un taux de 4,5%, de 213 ŵillioŶs d’euƌos. 

b. Dépenses d’entretien 

L’ĠvaluatioŶ soĐioĠĐoŶoŵiƋue ĐoŶduite paƌ la SCE estiŵe uŶ Đoût aŶŶuel d’eŶtƌetieŶ de ϱϯϬ 000 

€1998, soit environ 745 ϬϬϬ €2018. Lissé sur la durée de vie du projet, actualisé à 4,5% et réhaussé du 

Đoût d’oppoƌtuŶitĠ des foŶds puďliĐs (25%), cela correspond à un Đoût total de dĠpeŶses d’eŶtƌetieŶ 
d’eŶviƌoŶ ϭϮ ŵillioŶs d’euƌos.  

 

2) Le gaiŶ de teŵps suƌ l’itiŶĠƌaiƌe 

Le projet permettra aux usagers de bénéficier de gains de temps, permis par trois facteurs :  

- une augmentation des limitations de vitesse,  

- une amélioration de la chaussée et  

- la possibilité nouvelle de dépassement.  

NotoŶs Ƌue Đes gaiŶs de teŵps s’appliƋueŶt autaŶt auǆ utilisateuƌs Ƌui eŵpƌuŶtaieŶt l’aǆe avant les 

aménagements qu’à Đeuǆ Ƌui eŵpƌuŶtaieŶt d’autƌes itiŶĠƌaiƌes, et se ƌepoƌteƌoŶt veƌs l’aǆe apƌğs la 
mise en place des aménagements

4
.  

A titƌe d’eǆeŵple, pouƌ les véhicules légers Ƌui eŵpƌuŶtaieŶt dĠjà l’aǆe avaŶt les aŵĠŶageŵeŶts5
, ce 

gaiŶ de teŵps s’Ġtaďlit à 19 minutes (SCE, 2004). Sur un trajet qui prenait initialement 1 heure et 36 

ŵiŶutes, Đela ĐoƌƌespoŶd à uŶe ƌĠduĐtioŶ d’eŶviƌoŶ ϮϬ%. Avec un trafic estimé à 462 500 véhicules, 

et une hypothèse de 1,8 passagers par véhicule, cela correspond à un gain de temps annuel de 

266 400 heures.  

Pour les poids lourds, le gain de temps s’Ġlğve à 34 minutes, soit une réduction de près de 30% sur 

un temps de trajet moyen estimé à environ 2 heures avant les tƌavauǆ d’aŵĠŶageŵeŶt. Le tƌafiĐ 
estimé étant de 83 220 véhicules annuels, le gain de temps annuel pour les véhicules qui 

eŵpƌuŶtaieŶt l’axe avant les aménagements est de 47 435 heures.  

La réduction du temps de trajet totale est estimée en mobilisant les prévisions de trafic
6
 et la valeur 

tutélaire du temps, renseignée par le Rapport Quinet. Actualisée suƌ la duƌĠe de l’Ġtude, la valeur 

totale
7
 des gains de temps, véhicules lourds et véhicules légers compris, est estimé à 381 millions 

d’euƌos, soit eŶviƌoŶ Ϯϳ ŵillioŶs d’heuƌes gagŶĠes. C’est autaŶt de teŵps gagŶĠ eŶ productivité ou 

en temps de loisir supplémentaire, vecteurs de croissance économique. 

 

                                                           
4
 En raison des précités gains de temps, ndlr. 

5
 SaŶs pƌeŶdƌe eŶ Đoŵpte les vĠhiĐules aǇaŶt effeĐtuĠ uŶ ĐhaŶgeŵeŶt d’itiŶĠƌaiƌe 

6
 L’ĠvolutioŶ ƌĠelle du tƌafiĐ est ĐohĠƌeŶte aveĐ les pƌĠvisioŶs Ƌui avaieŶt ĠtĠ Ġtaďlies eŶ ϮϬϬϰ. 

7
 Pouƌ l’eŶseŵďle des vĠhiĐules, aǇaŶt ou ŶoŶ effeĐtuĠ uŶ ĐhaŶgeŵeŶt d’itiŶĠƌaiƌe 
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3) Le gain de sécurité 

Les 2x2 voies sont moins accidentogènes que les routes à 2x1 voies ou à ϯ voies. Cela s’eǆpliƋue, 
entre autres, par : 

- la suppression des accès riverains et des carrefours à niveaux,  

- la suppƌessioŶ des tƌaveƌsĠes d’aggloŵĠƌatioŶs (très accidentogènes),  

- une moindre hétérogénéité du trafic  

- l’augŵeŶtatioŶ des distaŶĐes de visiďilitĠ.  

Taďleau 1. EvolutioŶ de l’aĐĐideŶtologie aveĐ la ŵise eŶ plaĐe de l’optioŶ de projet 

Indicateurs de gravité 

Liaison Bretagne-

Anjou 

Situation de Référence Option de projet 

(aménagement) 

Noŵďƌe d’aĐĐideŶts et 
de victimes évités 

Nď d’aĐĐideŶts 39 36 3 

Nb de tués 7 4 3 

Nb de blessés graves 16 12 4 

Nb de blessés légers 42 41 1 

Source : SCE, 2004 

Aussi, trois morts, quatre blessés graves et un blessé léger seront évités tous les ans à partir de la fin 

des tƌavauǆ d’aŵĠŶageŵeŶt. Suƌ la duƌĠe de l’Ġtude, cela correspond à 114 morts, 152 blessés 

graves et 38 blessés légers évités.  

Nous mobilisons les valeurs tutélaires de la vie humaine, d’uŶ blessé grave et d’uŶ blessé léger, 

renseignées dans le rapport Quinet afiŶ de valoƌiseƌ Đette ƌĠduĐtioŶ de l’aĐĐideŶtologie. Sur la durée 

de l’Ġtude, et actualisé à un taux de 4,5%, la valeur collective créée par la réduction de 

l’aĐĐideŶtologie s’Ġlğve à pƌğs de ϭϴϬ ŵillioŶs d’euƌos.  

 

4) Emissions de CO2 

L’augmentation de la vitesse maximale ainsi que la croissance du trafic présentent un impact 

ŶĠgatif pouƌ l’eŶviƌoŶŶeŵeŶt.  

FavoƌisaŶt l’aĐĐessiďilitĠ, la ŵise eŶ ϮǆϮ voies iŶduiƌa eŶ effet du tƌafiĐ supplĠŵeŶtaiƌe : 37 millions 

de kilomètres annuels supplémentaires effectués en véhicule léger, et 2,6 millions effectués en 

véhicule lourd
8. Ces tƌafiĐs supplĠŵeŶtaiƌes, ďieŶ Ƌue sǇŶoŶǇŵes d’uŶe plus foƌte attƌaĐtivitĠ de la 

zone, iŶduiƌoŶt, via la ĐoŶsoŵŵatioŶ supplĠŵeŶtaiƌe d’esseŶĐe, uŶe augŵeŶtatioŶ des ĠŵissioŶs de 
CO2. 

Nous ƌeteŶoŶs l’hǇpothğse d’uŶe pƌoduĐtioŶ de Ϯϭ,Ϯ toŶŶes de CO2 par 100 kilomètres parcourus 

pour les véhicules légers, et de 25 tonnes de CO2 pour les véhicules lourds
9
. Nous estimons ainsi 

Ƌu’aŶŶuelleŵeŶt, près de 8 000 tonnes de CO2 supplémentaires seront rejetées par des véhicules 

légers, et 650 par des véhicules lourds.  

                                                           
8
 Estimé à partir des résultats de la SCE (2004) 

9
 Les calculateurs suivants oŶt ĠtĠ ŵoďilisĠs pouƌ l’estiŵatioŶ des ĠŵissioŶs 

https://www.total.fr/pro/carburants/gazoles/calculateur-co2  

http://www3.ademe.fr/eco-comparateur/  

 

https://www.total.fr/pro/carburants/gazoles/calculateur-co2
http://www3.ademe.fr/eco-comparateur/
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Nous valorisons cet effet en mobilisant la valeur tutélaire de la tonne de CO2, issue du rapport 

Quinet. Pour les 328 000 tonnes de CO2 supplĠŵeŶtaiƌes ƌejetĠes via l’augŵeŶtatioŶ du tƌafiĐ suƌ la 
ϮxϮ voies suƌ la duƌĠe de l’Ġtude, Ŷous estiŵoŶs uŶ Đoût soĐio-ĠĐoŶoŵiƋue de ϭϬ ŵillioŶs d’euƌos, 
actualisé à un taux de 4,5%.  

5) Pollution atmosphérique 

Outre les émissions de CO2, la mise en 2x2 voies induira également une augmentation des émissions 

de polluants atmosphériques, via la ĐoŵďustioŶ du ŵoteuƌ aiŶsi Ƌue l’usuƌe des ŵatĠƌiauǆ.  

Les ĠŵissioŶs pouƌ lesƋuelles Ŷous disposoŶs d’uŶe valeuƌ tutĠlaiƌe, unique, sont les particules 

(PM2,5), le NOX ;oǆǇdes d’azoteͿ, le SO2 (dioxyde de souffre) et les COVNM (Composé Organique 

Volatil Non Méthanique). Cette valeur tutélaire tient compte de multiples impacts de ces polluants : 

sur la santé (particules, NOX, COVNMͿ, l’eutƌophisatioŶ et la feƌtilisation (NOX), les pertes de cultures 

(NOX, SO2, COVNMͿ et l’aĐidifiĐatioŶ des ŵilieuǆ ;SO2).  

En mobilisant la valeur tutélaire des émissions de polluants atmosphériques, nous estimons un coût 

de polluants atmosphériques induits par la hausse du trafic de 8,3 ŵillioŶs d’euƌos, actualisés à 

4,5%. 

6) Confort de la circulation 

UŶ gaiŶ de ĐoŶfoƌt sigŶifiĐatif se tƌaduit paƌ uŶe ŵoiŶdƌe fatigue pouƌ l’usageƌ, à tƌajet ĠƋuivaleŶt. 
L’aŵĠlioƌatioŶ du ĐoŶfoƌt diŵiŶue la pĠŶiďilitĠ, l’aĐĐideŶtologie, voire augmente la productivité du 

temps passé dans les transports (lire, travailler depuis son ordinateur ou son téléphone portable, se 

ƌeposeƌ, etĐ.Ϳ. Les gaiŶs de ĐoŶfoƌt s’eǆpliƋueŶt paƌ l’amélioration des caractéristiques de la voie, 

une ŵeilleuƌe sigŶalisatioŶ des poiŶts d’entrée et de sortie et l’aŵĠlioƌatioŶ des seƌviĐes à l’usageƌ 

(aires de service, de repos...). Ces gains sont ressentis de manière subjective par les usagers.  

Nous Ŷe disposoŶs pas d’Ġtude d’iŵpaĐt suffisaŵŵeŶt ƌoďuste afiŶ de ŵoŶĠtaƌiseƌ Đet iŵpaĐt. UŶe 
étude suƌ l’iŵpaĐt d’uŶe ŵeilleuƌe sigŶalisatioŶ sur le stress ressenti par les usagers, par exemple, 

aurait été utile. Aussi, nous nous limitons à la description qualitative de cet impact, tout en notant 

que les bénéfices estimés quantitativement seront très probablement sous-estimés. Notons toutefois 

Ƌue Ŷe pas ŵoŶĠtaƌiseƌ Đet effet peƌŵet de s’assuƌeƌ de l’aďseŶĐe de douďle Đoŵpte aveĐ l’effet suƌ 
l’aĐĐideŶtologie. 

7) Développement territorial  

Au-delà des impacts directs – gains de temps, de sécurité, émissions de CO2 et de polluants 

atmosphériques – la mise en 2x2 voies a le potentiel de dynamiser le développement territorial. 

En premier lieu, au niveau local, oŶ Ŷote d’uŶe paƌt Ƌue plus de la moitié des actifs habitant à 

proximité de la 2x2 voies travaillent en dehors de leur secteur de résidence
10

. D’autƌe paƌt, leur 

mode de transport de prédilection est le véhicule personnel
11

 (94,11%
12

). La mise en 2x2 voies, et 

les gains de confort et de rapidité induits par celle-ci pourra ainsi contribuer au développement 

ĠĐoŶoŵiƋue du seĐteuƌ, et ŶotaŵŵeŶt des pôles d’eŵplois, comme par exemple la commune de 

Rennes.  

                                                           
10

 Ne ĐoŶĐeƌŶe Ƌue le dĠpaƌteŵeŶt d’Ille-et-Vilaine 
11

 Idem 
12

 Présentation « 1990-2008 : Dynamique des territoires en Ille-et-Vilaine et réseau routier à 2x2 voies » 
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En deuxième lieu, au niveau national et européen, la mise en 2x2 voies participera au 

dĠseŶĐlaveŵeŶt d’uŶ seĐteuƌ aveĐ peu d’aĐĐğs aux réseaux majeurs de communication. En effet, la 

2x2 voies réduira le temps de trajet des communes du secteur vers Rennes et Angers, et permettra 

ainsi un accès plus rapide au : 

- Réseau autoroutier : Aϭϭ veƌs Paƌis ;AŶgeƌsͿ, autoƌoute de l’Estuaiƌe ;ReŶŶesͿ 
- Réseau ferroviaire : gares TGV à Rennes et Angers, terminal de transport combiné à Rennes 

- Transports aériens : aéroports Rennes-Bretagne et Angers Loire, desservant des 

destinations nationales et européennes 

Aussi, la mise en 2x2 voies jouera un important rôle de levier dans le développement territorial 

local, taŶt suƌ la paŶ dĠŵogƌaphiƋue ;attiƌeƌ de Ŷouveauǆ haďitaŶtsͿ Ƌu’ĠĐoŶoŵiƋue ;iŶstallatioŶ 
d’eŶtƌepƌisesͿ. Ce paƌaŵğtƌe est laƌgeŵeŶt pƌis eŶ Đoŵpte daŶs l’effet li auǆ gaiŶs de teŵps. 
NĠaŶŵoiŶs, Đe Ŷ’est là Ƌu’uŶe ŵesuƌe paƌtielle du dĠveloppeŵeŶt teƌƌitoƌial. 

Nous Ŷe disposoŶs pas de doŶŶĠes suffisaŵŵeŶt fiŶes, où d’Ġtude d’iŵpaĐt suffisaŵŵeŶt ƌoďuste, 
pour monétariser cet impact. Aussi, nous nous limitons à la description qualitative de cet impact, en 

notant que les bénéfices de la mise en 2x2 sont très probablement sous-estimés.  

 

IV. Conclusion 

Les Đoûts d’iŶvestisseŵeŶts et les iŵpaĐts ŶĠfastes d’ĠŵissioŶs de COϮ et de polluaŶts 
atŵosphĠƌiƋues soŶt plus Ƌue ĐoŵpeŶsĠs paƌ les gaiŶs de teŵps et d’aĐĐideŶtologie : la mise en 2x2 

voies est créatrice de 315 ŵillioŶs d’euƌos de valeur collective nette. On note que cette valeur 

positive est laƌgeŵeŶt peƌŵise gƌâĐe à la ƌĠduĐtioŶ de l’aĐĐideŶtologie ;381 ŵillioŶs d’euƌos de 
bénéfices).  

Chiffres-clés :  

- MoŶtaŶt d’iŶvestisseŵeŶt : ϮϮϱ M€ 

- 315 millioŶs d’euƌos de valeuƌ socio-économique créée, nette des coûts 

- Un retour sur investissement socio-économique de 2,57 € paƌ euƌo puďliĐ iŶvesti 
- 114 morts évités suƌ la duƌĠe de l’Ġtude 

- EŶviƌoŶ Ϯϳ ŵillioŶs d’heuƌes gagŶĠes suƌ la duƌĠe de l’Ġtude 
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